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Flygplan Saab 105 finns i tre versioner betecknade SK60A ,B och C.

Grundversionen, SK60A, ar avsedd som skolflygplan och ar da forsedd
med tv& bredvid varandra placerade katapultstolar. SK60A kan dven
anvandas som sambandsflygplan och &ar da vanligtvis férsett med fyra
fasta stolar, tva framre och tva bakre.

SK60B ar en attackversion for anfall mot mark— och sjomal, medan
SK60C ar en spanings— och attackversion. SK60C kan séledes anvan-
das for kombinerade spanings— och attackuppdrag eller for enbart ett-
dera alternativet. Saval SK60B— som SK60C—versionen kan vid behov
snabbt konverteras till skolflygplan.

Attackflygplanet SK60B kan medféra tva alternativ av attackvapen,
namligen:

e raketer (6 stycken 14,5 cm alternativt 12 stycken 13,5/6,3/6,0 cm)
e akankapslar (2 stycken 30 mm/12,7 mm)

Bevapningen hangs under vingarna i tva typer av balkar; blandade va-
penalternativ avses ej férekomma. Siktesutrustningen ar av optisk typ.

Giltighet: ALLA
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2

2.1

2.2

Allméan beskrivning

Allmant

Kropp med inredning

Det spaningsutrustade flygplanet SK60C kan dessutom, oavsett be-
vapningsalternativ, medfdra en nosplacerad spaningskamera typ
SKA29.

| féreliggande publikation, som behandlar versionerna A, B och C, har
SK60B- och SK60C—versionernas skiljaktigheter fran SK60A marke-
rats med rubriken Galler SK60B och SK60C, eller da endera versionen
avses endast dennas beteckning.

Flygplan SK60 ar ett flersitsigt, tvdmotorigt turbojetdrivet flygplan i latt-
metallkonstruktion med hogt placerad vinge och med stabilisator i fens-
petsen. Flygplanet har dubbelkommando med mekaniskt mantvrerade
roder och forarstolarna placerade sida vid sida. Utformningen av flyg-
planet framgar av bilderna 3 och 4 samt kabinens disposition av Bild 5,
Bild 6 och Bild 7.

Flygplanet ar till vervdgande del byggt av lattmetall i nitad och delvis
limmad, barande skalkonstruktion med tackplatar, spant, skott och
langsgéaende profiler. Huvudenheterna utgors av framkropp, mellan-
kropp, bakkropp med fena, vinge samt stabilisator. Kroppsytorna ar
huvudsakligen enkelkrokta och endast nospartiet samt mindre partier
dar landstall och motorer inryms &r dubbelkrokta.

Framkroppen omfattar nosparti samt tryckkabin med 6verbyggnad.
Nospartiet inrymmer nosstallsrum samt ett framre apparatrum. Tryck-
kabinen begransas av ett framre och ett bakre trycktatt skott. Kabinhu-
ven ar utford helt i akrylglas och mandvreras av en eldomkraft, vilkken
ar placerad i ryggladan. Mandvrering av huven kan ske saval inifran
som utifrdn. Kabinen ar invandigt forsedd med kladsel.

SK60C-versionen ar forsedd med en férlangd fast nosdel med front-
placerat kamerafonster. | den férlangda nosdelen ar spaningskameran
installerad.

Mellankroppen, vid vilken luftkanaler med luftintag ar infasta, inrym-
mer tva integraltankar for bransle, huvudstallsrum, tvd motorrum samt
ett antal mindre utrymmen. En fran framkroppens mittplan langsgaen-
de bottenbalk 6vergar till en hel mittvagg bakom bakre tryckkabinskot-
tet. Mittvaggen stracker sig fram till bakre spantet for huvudstéallsrum-
men och skiljer férutom huvudstallsrummen aven kroppstankarna at.
Ovriga utrymmen utgérs av ett hydraul— och ett elutrymme, vilka &r
atkomliga frn kroppens 6versida, samt ett bagagerum vilket ar &tkom-
ligt fran vanster kroppssida. Genom en lucka i bagageutrymmets tak ar
luftkonditioneringssystemets kylaggregat atkomligt. P& kroppens ovan-
sida finns fyra infastningsbeslag for vingen, tva i bakre tryckkabinskot-
tet och tva i huvudstallrummens bakre skott.

Bakkroppen ér integralt hopbyggd med fenan. | fenans 6vre del ar
stabilisatorn fast monterad och utgér tillsammans med fenan en s k
"T—stjart”. Under bakkroppen ar en bukfena infast, vilken aven tjanst-
g0Or som stotskydd vid landning med f6r h6g nos. Bakkroppen &r infast
till mellankroppen med fem koppelbultar
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2.3

2.4

2.5

2.6

Vinge

Motor

Branslesystem

Landstall

Vingen &r svagt pilformad och har negativ V—form. Den &r utford i en
enhet och utgérs av en skalkonstruktion med tva langsgaende balkar
samt spryglar och stringrar. Utrymmet mellan fram— och bakbalken i
vingens inre del utgor tva integrala bransletankar. Vingen ar hogt pla-
cerad och infast till ovansidan av kroppen medelst fyra koppel, tva
framre och tva bakre. Vingen &r i bakkanten férsedd med klaffar och
skevroder. Vingklaffarna, som ar mekaniskt férbundna med varandra,
ar hydrauliskt mandvrerade och har till uppgift att 6ka lyftkraften vid
start och landning. Dessutom ar vingen férsedd med fyra stallfenor.

Motoranlaggningen omfattar tva turbojetmotorer av typ RM15 Williams
Rolls FJ44-1C. Dessa ar av dubbelstrémstyp och oinstallerade utveck-
lar vardera motorn vid ISA 0 en statisk dragkraft av 8,1 kN vid max pa-
drag och 8,8 kN med APR. Motorernas luftintag, som ar av rak typ, ar
placerade ett pa vardera sidan av kroppen och férbundna med respek-
tive motors luftintagsdel medelst en kanal. Motorerna ar placerade en
pa vardera sidan av mellankroppen, i vilken de delvis ar infallda. Mo-
torinkladnaden utgors av tva framre och tva bakre gangjarnskéapor, vil-
ka ar parvis lasta med spannlds. Pa vardera sidan av kroppen, bakom
motorernas utlopp, finns en pabyggnad, i vilken en klaff ar infast. Des-
sa klaffar, dragkraftsbromsarna, har till uppgift att reducera marktom-
gangsdragkraften i samband med landning och taxning. Motorerna kan
startas med flygplanets egna batterier.

Motorernas yttertemperatur ar Iag, varfor vardera motorrummet utgor
en enda zon. Utslapp foér ventilationsluft finns i motorrummems framre
del. Ett passivt brandskydd finns, bestdende bl a av stralskydd, vilka ar
placerade mot kroppen utmed motorerna, samt hydraulvatskeslangar
av brandhérdig typ. Dessutom finns mdjlighet att stanga av bransletill-
forseln.

I motorrummen finns ett brandvarningsssystem av typ Fire Wire. Brand
i motorrummen indikeras genom varningslampor i kabinen.

Branslet forvaras i tankar av integraltyp, av vilka tva ar placerade i mel-
lankroppen och tva i vingen, med en sammanlagd volym av ca 1400 .

Branslesystem for vanster och héger motor ar helt skilda men kan vid
behov sammankopplas, dels via en nivautjamningsledning, dels via en
tvarmatningsledning. | vardera kroppstanken finns en ryggflygnings-
tank med tankpump, som medger ryggflygning under ca 15 s. Tankar-
na star normalt under tryck medelst luft frAin motorkompressorerna.
Pafylining av bransle sker normalt genom trycktanking fran en anslut-
ning i hdger vingspets. Tankning kan dven ske genom 6ppen pafylining
pa vingens ovansida till vanster och hoger vingtank. Branslenivan indi-
keras pa visarinstrumentet i kabinen. | varje tank finns en branslemat-
givare. Matsystemet ar av kapacitiv typ.

Landstallet utgors av tva huvudstall, som falls in i kroppen i sidled, och
ett nosstall, som falls in framat—uppat i nospartiet. Varje stall ar forsett
med véatske— luftstotdampare och hjulen har slanglésa dack med lagt
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2.7

2.8

2.9

Styrsystem

Hydraulsystem

Elsystem

tryck. Detta majliggor att startning och landning kan ske pa saval gras
som betongbana. Landstallet mandvreras hydrauliskt medelst en spak
i kabinen, dar aven indikeringen for lasning av stallet i bade infallt och
utfallt 1age finns. Nodutfallning av landstéllet kan ske med ett reglage
som paverkar stallens inlasmekanismer, varvid lasningen upphavs.
Samtliga stall faller darvid ut av sin egen tyngd och lases i utfallt lage
med hjalp av luftkrafterna.

Huvudhjulen ar férsedda med hydrauliska, sjalvjusterande skivbrom-
sar, vilka ar placerade pa hjulens insidor. Bromsarna ar vél exponerade
for fartvinden, varigenom de far god kylning vid upprepade landnings-
Odvningar. Bromsarna mandvreras medelst sidroderpedalernas fotplat-
tor, vilket kan ske fran saval vanster som hoger forarplats. Blir hydraul-
systemet trycklést kan bromsning ske med hjalp av ackumulatortryck.
Noshjulet ar styrbart med hjélp av ett hydrauliskt styrsystem, vars ratt
ar placerad pa reglageplinten i kabinen.

Under flygning kan flygplanets fart, t ex vid landning, reduceras med
hjalp av tv& hydrauliskt manévrerade luftboromsar av klafftyp, vilka ar
placerade pa kroppens undersida mellan bagagerummet och skarven
mellankropp — bakkropp.

Styrsystemet ar helt mekaniskt med direkt dverforing av styrimpulser
till rodren, vilka ar lattmandvrerade inom hela fartomradet. Rodren &r
konventionellt placerade, d v s med skevroder i vingens bakre yttre del,
sidroder i fenans bakkant och hdjdroder i stabilisatorns bakkant. |
spannviddsled har rodren jamnt férdelade massbalanser och trimplatar
for statiskt balansering. Alla roder samt klaffar ar utférda i sandwich-
konstruktion med tunna skalplatar limmade mot cellskikt av aluminium.
Skevrodren ar férsedda med inbyggd tryckbalans i rodernosen. Det
hogra rodret ar forsett med ett trimroder med lattroderverkan. Det van-
stra skevrodret har enbart lattroder. Sidrodret har enbart trimroder, me-
dan hojdrodret, vilket ar delat, har trimroder med lattroderverkan. En
stallvarningsanordning alstrar en latt vibration i sidroderpedalerna, da
risk for stallning foéreligger.

Hydraulsystemet utgors av en drivkrets som har till uppgift att leverera
tryckvatska for mandvrering av landstéll, noshjul, hjulbromsar, vingklaf-
far samt luft— och dragkraftsbromsar. | drivkretsen ingar tva hydraul-
pumpar, vilka arbetar helt oberoende av varandra och svarar for att
erforderligt arbetstryck (19,7 MPa) uppratthalls. Pumparna ar montera-
de en pa vardera flygmotorn och drivs via motorernas hjalpapparatdriv-
ning.

Erforderlig elkraft alstras av tva likstromsgeneratorer, vardera pa 9 kW.
Dessa &r placerade en pa vardera motorn och benamns startgenerato-
rer, eftersom de d@ven tjanstgdr som startmotorer.

I likstrémssystemet, som har en nominell spanning av 29 V, finns
dessutom som buffert tva parallellkopplade flygplanbatterier pa 24 V,
44 Ah,

Matningen av véxelstromssystemt sker 6ver tvd omformare, varav den
ena tjanstgor som reserv.
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2.10 Diverse rorsystem

2.11 Stolar

2.12 Tele

2.13 Individméarkning av fpl

Flygplanet &r forsett med tryckkabin och luftkonditioneringssystem,
som under alla flygforhallanden automatiskt haller tryck och temperatur
i kabinen vid en behaglig niva. Férutom till luftkonditioneringssystemet
matas tryckluft frAn motorkompressorerna till varmluftsbespolning av
frontrutan, g—draktssystemet och huvtatningssystemet samt till hy-
draultank och bransletankar, vilka normalt star under tryck. Syrgassy-
stemet utgors i stort av tva syrgasbehallare och tva regulatorer place-
rade en vid vardera forarplatsen. Syrgaspafylining sker genom en latt
atkomlig anslutning i nospartiet.

Samtliga SK60-versioner ar normalt utrustade med tva katapultstolar,
vilka ar placerade sida vid sida. Vid nédutsprang skjuts stol med forare
normalt ut genom stangd huv. Remfrigdringen liksom separeringen av
stolen fran foraren sker automatiskt efter utspranget. Utskjutnings-
systemet arbetar automatiskt sedan utldsningsimpuls getts. Katapult-
stolarnas sitsar ar omstallbara pa elektrisk vag. Som sambandsflyg-
plan ar flygplanet vanligtvis forsett med fasta stolar, tva framre och tva
bakre. Vid nédutsprang med detta alternativ lases forst huvldsen upp,
varvid huven lamnar fpl med hjalp av luftkrafterna.

| teleanlaggningen ingdr kommunikationsradio av typ FR 31 och FR
33, vilkka &ven innefattar inre telefoni mellan vanster och héger flygfora-
re samt passagerare i baksatet. Navigeringsutrustningen utgors av ett
komplett VOR/ILS—system, RNAV och DME som medger brytpunkts-
navigering, ADF—anlaggning samt transponder med rapporterande
hdjdmatare.

Flygplanets instrumentutrustning framgar av Bild 5, Bild 6 och Bild 7.

Varje flygplan har méarkning med individnummer pa en marktejp place-
rad under vanster N1-indikator pa panel V9.

3 Geometriska och aerodynamiska data

I anslutning till de uppgifter, som finns pa mattskisserna, Bild 1 och de
geometriska referensritningarna (stationsritningarna), Bild 9, lamnas
nedan en sammanstéllning dver viktigare geometriska data och aero-
dynamiska referensstorlekar.

Tabell 1. Geometriska och aerodynamiska data

Flygplandel och storhet Storhetsvéarde

Kropp
Total langd (inkl stabilisator) SK60A och SK60B 10,8 m

Total langd (inkl stabilisator) SK60C 11,2 m

Hojd till fenspets med stétdampare i neutrallage 2,7 m
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Flygplandel och storhet Storhetsvarde

Sparvidd 2,0m

Hjulbas 39m

Vinge

Spannvidd (inkl vingspetsen) 9,5m

Area 16,3 m2

Pilform:

Vingens framkant 15,0°

25%linjen 12,8°

V—form, negativ 6,0°

Anfallsvinkel relativt Xgz—axeln 2,0°

Kordor:

Mittkorda (fiktiv) Zzgg = 0 2,122 m

Max tjocklek % av korda 10,3

Spetskorda 1,300 m

Max tjocklek % av korda 12,0

Aerodynamiska referensstorheter:

Aerodynamisk medelkorda AMK 1,744 m

25% AMK Sta Xg3 6835

Sidoférhallande (Spannvidd 2/Area) b2/s =5,54

Trapetsforhallande C{/C;=0,61

Profil, Saab nr: 1159201, 1159203

Stabilisator

Spannvidd (inkl stabilisatorspetsar och spetsba- 3,46 m

lanser)

Area 3,87 m?

Pilform, stabilisatorns framkant 18,2

V—form 0

Anfallsvinkel relativt Xgz—axeln +1°

Kordor:

Mittkorda (fiktiv), Y312 =0 1,553 m

Spetskorda, Y312 = 1650 0,779 m

Aerodynamiska referensstorheter:

Aerodynamiska medelkorda 1,120 m

Max tjocklek % av korda 8,0

Sidoférhéllande (Spannvidd 2/Area) b2/s = 3,09

Trapetsforhallande C{/C,=0,50

Profil, Saab nr:1080924
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Flygplandel och storhet Storhetsvarde

Fena

Ho6jd ovanfér grundlinje, kropp, 263 = 2500 1,700 m

(Véardena refererar till hela fenan ner till roten)

Area 3,11 m?

Pilform, fenans framkant 40,0°

Kordor:

Mittkorda (fiktiv) Zg3 = 2500 2,280 m

Spetskorda, Z g3 = 800 1,380 m

Aerodynamiska referensstorheter:

Aerodynamisk medelkorda 1,867 m

Max tjocklek % av korda 10,0

Sidoférhallande (fenhojd 2/Area) b2 /s =0,93

(Véardena refererar till hela fenan ner till roten)
Trapetsforhallande C{/C,=10,61
Profil, Saab nr: 1080921

Skevroder

Totalkorda (inkl inre balans) 0,450 m
Utslagsvinklar, se Grupp 30 Styrsystem Tekniska

data

Hojdroder

Kordor:

Innerénde, Y315 =92 0,570 m
Ytterande, Y31, = 1600 0,360 m
Utslagsvinklar, se Grupp 30 Styrsystem Tekniska

data

Sidroder

Kordor:

Innerande, Ysgyg = 1350 0,790 m
Ytterande, Yg3 = 950 0,577 m
Utslagsvinklar, se Grupp 30 Styrsystem, Tekniska

data

Vingklaffar

Total klaffkorda (inkl tatning) 0,430 m
Total klaffkorda (exkl tatning) 0,400 m

Utslagsvinklar, se Grupp 30 Styrsystem, Tekniska
data
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2,7

10,8 (SK60C 11,2)

Mattskisser for geometriska data

SK-A-000000-G—-S3627-70384-A-02-2
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4.1

4.2

Orienteringssystem

Grundsystem

Komplementsystem

Den gemensamma grunden fér allt geometriunderlag utgors av lamp-
ligt valda koordinatsystem som atskiljs genom entydiga indexnummer.
Koordinatsystemen anvéands saval vid matematisk formbestamning av
flygplanet som for exakt och entydig lagesbeskrivning av flygplanets
olika detaljer. Av praktiska skal arbetar man med féljande tre slag av
koordinatsystem:

Grundsystem som hanfor sig till grundkroppar, varmed avses helt
sjalvstandiga objekt sdsom t ex flygplan och robotar.

Komplementsystem som hanfér sig till olika slag av komplement, var-
med menas alla osjalvstéandiga enheter som for sin funktion eller exis-
tens forutsatter en grundkropp, t ex alla permanenta eller tillfalliga pa-
byggnader av olika slag som grundkroppen kan utrustas med, sdsom
stabilisator, vinge, kapor, upphangningsbalkar etc.

Elementsystem som hanfor sig till olika slag av konstruktionselement,
varmed avses sadana geometriska begrepp som spant— och sprygelp-
lan, balkar etc

Kannetecknande for de tva forsta ar att den geometriska formen av
varje grundkropp eller komplement definieras analytiskt i det till respek-
tive objekt knutna grund- eller komplementsystemet. Elementsyste-
men har daremot ingen formdefinerande funktion utan ar enbart lages-
bestammande av sddana konstruktionselement vars lagesplan inte
sammanfaller eller &r parallella med nagot koordinatplan i grund- eller
komplementsystemen.

Varje koordinatsystem forlaggs pa sadant satt, att nagon av dess axlar
(betecknade X, Y, Z) passerar vinkelratt genom de spant och dvriga
konstruktionsdetaljer, som ska lages— eller formbestammas med hjalp
av systemet. Med origo som O—station kan sedan ett obegransat antal
stationer laggas in langs systemets axlar, varvid varje station represen-
terar ett mot koordinataxeln vinkelratt plan, vars avstand fran origo an-
ges i millimeter med en stationssiffra. Vilken koordinataxel och vilket
koordinatssystem, som avses, anges genom att fore stationssiffran
sétta in axelns beteckning och systemets indextal, t ex Xg3 6050.

Av koordinataxelbeteckningarna pa Bild 2 framgar vilken riktning fran
origo réknat stationerna tecknas positiva respektive negativa.

Grundsystemet betecknas i fpl SK60 med indexnumret 63 och dess
axlar tecknas saledes Xg3z Yg3 0ch Zg3 se Bild 2. Grundsystemets origo
ar for fpl SK60A forlagt 1950 mm framfor noskapan matt i Xgz—led.

D& det av symmetriskal eller andra orsaker ar obekvamt att arbeta
med endast grundsystemet infér man lokala komplementsystem, t ex
for nospartiet, fenan, motorns basplan, upphangningsbalkar etc. Dessa
system pafors ett tresiffrigt indexnummer ur serien 101 — 500. Origo for
komplementsystemen kan vara forlagt i samma punkt som grundsyste-
mets origo eller helt skilt frAn detta. Koordinataxlarnas riktninganges i
relation till grundsystemets axlar med vinklar vilka for indentifiering for-
ses med savél grund— som komplementsystemets axelbeteckning pa
sadant satt att man entydigt kan utlasa vilken grundsystemaxel som ar
referensaxel och vilken komplementsystemaxel, som vinkeln avser.
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Vertikalvinklar betecknas med v, horisontvinklar med @ ¢ ch tvarsek-
tionsvinklar med wy, Speciell beteckning behdvs aven for de olika koor-
dinatsystemens origo, som exempel kan anges 2 ,vilken anger stor-
leken i grader av vinkeln mellan x, och z;— axlarna matt i vertikalpla-
net. Vinkelbeteckningens nedre index anger saledes alltid fran vilken
koordinataxel i grundsystemet vinkeln méats. medan det 6vre indexet
anger vilken koordinataxel i komplementsystemet vinkeln avser. Trans-
formering av en punkts koordinater fran ett system till ett annat, kan
ske med hjélp av transformationsformler, som finns uppstéllda i sarskil-
da koordinattranformationsblad i geometriunderlaget.

4.3 Elementsystem
Elementsystemen anvéands for att definiera laget av sddana konstruk-
tionselement, som det av praktiska skal ar olampligt att lagesbestam-
ma med hjalp av grund- eller komplementsystemen, t ex snedstallda
spant och spryglar, balkar etc. Elementsystemens indexnummer pafors
ur serien 501-999. Koordinataxlarnas riktning anges i relation till
grundsystemets koordinataxlar pa likartat satt som for komplementsys-
temen. Av praktiska skal har elementsystem i regel origo gemensamt
med grundsystemet.
4.4 Punktbeteckningar
Onskar man sarskilt definiera laget av enstaka konstruktionselement
sasom vridningsaxlar, infastningspunkter mm sker detta med punktbe-
teckningen P}, varvid det undre indextalets (m) anger det koordinat-
system vari punktens koordinator mats, medan den 6vre indexsiffran
(n) utgdr punktens lopnummer, vilket uttas ur geometrikontorets num-
merjournal.
5 Vikter och lastalternativ
Tabell 2. Totalvikter
SKG60A SK60B SK60C
Tjanstetomvikt exkl motorer och stolar 2127 kg 2213 kg 2269 kg
2 st motorer med hjalpapparater och olja 485 kg 485 kg 485 kg
2 st katapultstolar med installation 158 kg 158 kg 158 kg
4 fasta stolar 88 kg
Tjanstetomvikt med katapultstolar (torrt branslesystem) 2770 kg 2856 kg 2912 kg
Tjanstetomvikt med fasta stolar (torrt bréanslesystem) 2700 kg
Konstant tillsatsvikt skolflygplan. 180kg 105 kg 105 kg
Konstant tillsatsvikt sambandsflygplan. 360kg
Bransle ca 1400 | 1134 kg 1134 kg 1134 kg
Startvikt skolflygplan 4084 kg 4095 kg 4151 kg

Startvikt sambandsflygplan

4194 kg
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Tabell 3. Brottlastfaktor

SKG60A SK60B SK60C
Vid 4084 kg startvikt 9,4
Vid 3766 kg startvikt (800 kg bransle) 10,2
Sambandsflygplan vid 4194 kg startvikt 7,7
Vid 3500 kg hallfastvikt 11,0 11,0 11,0
Vid 4095 kg startvikt 9,4
Vid 3777 kg startvikt (800 kg brénsle) 10,2
Vid 4477 kg startvikt (800 kg brénsle och 700 kg vingpla- 10,2
cerad bevéapning
Vid 4151 kg startvikt (utan kamera) 9,3
Vid 4165 kg startvikt (med kamera) 9,0
Vid 4200 kg hallfastvikt (utan kamera, 700 kg vingplacerad 11,0

bevapning)

Pa flygplan SK60 anges tyngdpunktens lage i mm Xgz—axeln raknat
fran origo for denna axel, se Bild 2.

Tabell 4. Tyngdpunktlagen

SKG60A SK60B SK60C
Tp-lage med infallt landstall och 4084 kg startvikt (skolflyg- 6730 mm
plan)
Tp-lage med inféllt landstall och 4194 kg startvikt (sam- 6712
bandsflygplan)
TP—lage med infallt landstéll och 4095 kg startvikt 6760 mm
TP—lage med infallt landstéll och 4151 kg startvikt 6767 mm

Tp-lage med utféllt landstéll och normal landningsvikt (300 6818
kg bransle kvar)

Tp-lage med utféllt landstéll och normal landningsvikt (300 6730
kg brénsle kvar), sambandsflygplan

Tp—-lage med utfallt landstall och normal landningsvikt (300 6793 mm
kg bransle kvar)

Tp—lage med utfallt landstall och normal landningsvikt (300 6783 mm
kg bransle kvar)
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Bild 2. Koordinatsystem, dversikt

6 Luckforteckning

Siffrorna i kolumn "Pos nr” refererar till Bild 8.

Tabell 5. Luckforteckning

FO0-B-A0382-AA-01

Pos Benamning Fastsattning Antal pa mitt H sida
nr Vsida

1 Lucka. framre apparatrum Sn = Snabblas 1

2 Lucka, rygglada, eldomkraft huv G = Gangjarn 1 1
3 Lucka, rygglada, eldomkraft huv Sk = Skruv 1

4 Lucka, framre vingkoppel Sk 1 1
5 Framre tacklucka, skarv vinge och mellankropp Sk 1 1
6 Hoger frAmre vingspets Sk 1
7 Lucka, tryckpafylining bransle G+ Sn 1
8 Hoger bakre vingspets Sk 1
9 Lucka yttre, vingtank Sk 1 1
10 Lucka inre, vingtank Sk 1 1
11 Lucka, bakre vingkoppel och vingklaffsmekanism Sk 1 1
12 Lucka, apparater, motor Sk 1 1
13 Lucka, 6vre motorfaste och startbox Sk 1
14  Lucka, elutrymme Sk 1
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Pos Benamning Fastsattning Antal pa mitt H sida
nr V sida
15  Lucka, pafylining hydraulvatska Sn 1
16  Lucka, hydraulutrymme Sk 1
17  Motorkapa, 6vre G+ Sn 1 1
18  Lucka, hdjd— och sidstyrmekanism Sk 1 1
19  Lucka, hdjdstyrmekanism Sk 1
20  Lucka, hojdtrimmekanism Sk 1 1
21 Lucka, eldomkraft héjdtrim Sk 1
22 Lucka, eldomkraft sidtrim Sk 1
23 Lucka, sidstyrmekanism Sk 1
24  Bukfena, bakkropp Sk 1
25  Lucka, infastning bakropp Sk 2 1 2
26  Lucka, lagring klaff dragkraftbroms Sk 2 2
27  Lucka, kylaggregat Sk 1
28  Motorkapa, undre G + Sn 1
29  Vanster bakre vingspets Sk 1
30  Lucka, givare gyrosynkompass Sk 1
31  Vanster framre vingspets Sk 1
32  Luckor, framre vingkoppel, skevstyrmekanism Sk 1 1
och elskarvdon
33  Lucka, utvandigt huvreglage Sn 1
34  Lucka, lagring nosstall Sk 1 1
35  Mittre fenkapa, stabilisatorinfastning Sk 1 1
36  Framre fenkapa, hojdstyrmekanism Sk 1
37  Lucka, verktyg fér motorcentrering Sk 1 1
38  Lucka, lagring luftbroms Sk 1 1
39  Lucka oljepafylining, motor Sn 1 1
40  Undre servicelucka, motor G + SN 1 1
41  Ovre servicelucka, motor G + SN 1 1
42  Bakre tacklucka, skarv vinge och mellankropp Sk 1 1
43  Fylinadsklotsar, infastningsbeslag yttre bevép- Sk 6 1
ning
44 Lucka, elledningar och hdoger sida branslepafyll- Sk 1 16
ningsledning
45  Lucka, skevstyrmekanism Sk 1 1
46 Lucka. skevstyrmekanism Sk 1 1
47  Lucka, elledningar Sk 1 1
48 Lucka, skevstyrmekanism Sk 1 1
49  Lucka, syrgaspafylining och tryckluftspafylining,  Sn 1

hjuloroms
50 Nosstallsluckor G 1 1
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51  Lucka, bransleledning vingtank—kroppstank Sk 1 1
52  Luckor, kroppstankar och ryggflygningstankar Sk 1 1
brénsle
53  Huvudstallslucka G 1 1
54  Lucka, bagagerum G+ Sn 1
55  Lucka, elledningar Sk 1 1
56  Lucka lagring sidroder Sk 1
57  Lucka. elskarvdon bakre fenkapa Sk 1
58  Bakre fenkapa, hojdstyrmekanism Sk 1
Galler SK60C
59 Lucka, kamera G+ Sn 1
Invandiga luckor
61  Lucka, inlas nosstall Sk 1
62  Lucka, kabingolv Sk 8
63  Atkomstlucka, héger motor Sk 2

64  Manlucka, bagagerumstak Sk 1

Saab AB
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Bild 3. Flygplan SK60
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Omkopplare bildrorelse, BILDER/S

Stromstallare, KAMERA TILL

Stromstallare, BEVAPNING TILL, SK 60B
Stromstallare, MALVAL LUFT-MARK, SK 60B
Stromstéllare, BEVAPNING TILL, SK 60C
Stromstallare, MALVAL LUFT-MARK, SK 60C
Stromstallare, héjdrapportering
Funktionsomkopplare

Dubbelratt, kodinstéllning 3:e och 4:e siffrorna
Dubbelratt, kodinstéllning 1:a och 2:a siffrorna
Stromstallare, tvArmatningskran

Stromstallare H tankpump

Stromstallare V tankpump

Stromstéllare, omformare Il

Stromstéllare, omformare |

Stromstéllare, NODSTOPP (last i till-lage)
Stromstéllare, FPL-NAT

Omkopplare, LAMPTABLA, HELLJUS-HALVLJUS
Startstromstéllare, vanster motor
Startstromstallare, héger motor

Stromstallare, nivautjamningskran
Provningsstromstallare, branslemétning
Landstallsspak

Omkopplare syrgas, TILL/FRAN (last i till-lage)
Blandningsomkopplare
EMERGENCY/NORMAL/TEST MASK—omkopplare
Spak varmluftspolning frontruta

g—draktsventil

Gasspakar

Friskluftsventil

Stromstallare, landnings— och taxningsstralkastare
Stromstallare, stolinstéllning

Stromstallare, BANDSP, KONT/FRAN/INT, SK 60C
Kart—/nddbelysning, lampa/reostat
Vingklaffsreglage

Backspegel

Bruskontroll FR31
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Varningstabla

38
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45
46
47
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53
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55
56
57
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59
60
61
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64
65
66
67
68
69
70
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74
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Kart—/nddbelysning, lampa/reostat
Strémstéllare, stolinstéllning

Friskluftsventil

g—dréktsventil

Styrspak

Nodutfallningshandtag, landstall

Gasspak

Stromstallare, nédhojdtrim
Nodstromstallare, VINGKLAFF
Noshjulsstyrning

Utbrytningskniv

Stromstallare, dragkraftbroms

Skevtrim

Stromstallare, sidtrim

Styrspak

Stromstallare, kabinluft

Strémstallare, LT-branslekran (V)
Stromstallare, LT-branslekran (H)
Strémstéllare, generator V NORM/ATERINK
Strémstéllare, generator H NORM/ATERINK
Tryckstromstéllare, generator H FRAN
Tryckstromstallare, generator V FRAN
Automatséakringar

Armatur panelbelysning

Stromstallare, KOLLVARN TILL/FRAN/TILL
Tandstromstallare, H TILL/INORM/FRAN
Tandstromstallare, V TILL/NORM/FRAN
Strémstallare, TEMPGIV VARME TILL/FRAN
Interfon/radiopanel

Flygradio VHF Il (FR 33)
Tryckstromstéllare, MEK—mod V/H motor
Tryckstromstallare, APR—-mod

Flygradio VHF | (FR 31)

RNAV-enhet

ADF-mottagare

Panel, belysning och gyrokompass
Stromstallare, pitotrérsuppvarmning
Automatséakringar

SK-A-860000-G-S3627-00031-A-02-2
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Bild 6. Forarrum, 6versikt paneler och stromstéllare, POS 38 —— 75
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Bild 7. Forarrum, dversikt indikatorer
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