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Okularbesiktning av flygplanet fore istigning

Okularbesiktning utfors fore varje flygpass. Under férbandsévning,
tillampad 6vning, incidentberedskap och krig utesluts dock okulér-
besiktning om den skulle forsena beordrad start eller intagande av
hogsta beredskap.

Forarens okularbesiktning innebér inte ndgon forandring av ansvarsfor-
héllandena i samband med klargéring varfor mekanikerpersonalen en-
ligt SKI har kvar det fulla ansvaret.

Besiktningen omfattar utéver nedan preciserade punkter dven en all-
mén kontroll av flygplanet (luckor stingda, forekomst av lickage, sno-
eller isbeldggning).

Under vinterforhallanden ska sarskild uppmirksamhet dgnas spalterna
mellan skevroder, vingklaff och vinge, fena och sidroder, stabilisator och
hojdroder samt mellan luftbromsar och kroppsskal med avseende pa
snd, rimfrost eller is.

Observera att "slask” kan fororsaka fastfrysning av roder (framfor allt
héjdroder).

Besiktningen far bérja i den av de preciserade punkterna som &verens-
stammer bast med de lokala férhallandena. Fran startpunkten genom-
fors darefter besiktningen i ett komplett hoger- eller vénstervarv.
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Saxlank nosstall kopplad.

Lucka éver huvéppningshandtag stangd.
V luftintag fritt fran frammande foremal.
V motorplatar stangda.
Bagagerumsluckan stingd.

H motorplatar stangda.

Lucka betjiningsorgan trycktankning stéangd.
Pitotrérskapellet borttaget.

H luftintag fritt frdn frammande foremal.
Lucka pafylining syrgas stangd.
Katapultstolar sidkrade.
Stabilisatorplattor pa katapultstolarna.
Vapenpanel — KONTROLL.
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Fére startning av motor
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Vapenavfyring — sakrad.

Fastbindning D,

NAV FRAN.

HUVUDSTROM FPL-NAT TILL.

Radio TILL/KONTROLL 2).

Justera stollaget.

Roderlas bort.

Justera pedallaget. (Pedalomstillningsveven ska parkeras rakt upp).
Parkera hjulbromsarna.

Kontrollera rodrens rérlighet.

Stang och las huven. Kontrollera att varningslampan HUV OLAST
slocknar 3.

Stralkastarstromstillaren FRAN.

Kontrollera att huvudvarningslampan blinkar och att ater-
stallningen fungerar. Huvudvarningslampan ska slockna;
aktuella varningslampor pa lamptablan ska lysa.

2A
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14 Syrgaskontroll:
Kontrollera syrgasforradet (min 90 kp/cm 2).

b. Kontrollera att regulatorn ar ratt instdlld (vid EK-flygning
Aven mandverpanelen pd hoger sida) och att den arbetar
normalt.

15 Strémstillaren LAMPTABLA pé helljus vid dagsljus.

16 OMF I och II FRAN.

17 TANKPUMPAR V och H FRAN.

18 NIVAUTJAMN TILL och TVARMATN FRAN.

19 Landstallsspaken last 1 nedfillt lige (UT). Kontrollera indikeringen.
20 VARMLUFT FRONTRUTA i énskat lage.

21 Stromstillaren KABINLUFT FRAN. Trelagesomkopplaren
i lage AUTOMATIK, reostaten KABINLUFT i 6nskat lage.

22 PITOTVARME FRAN.

23 Automatsikringar TILL (tre paneler).

24 Stall in héjdmatarna. (Tolerans +2 hPa frin QFE).
25 Avpassa instrumentlyset.

26 Stromstallaren KART/NODLYSE i lage NORMAL. Belysnings-
reostaten i onskat lage.

27 Avpassa belysning, radiopanel.

28 Radioomkopplaren i lige VHF2.

29 LT KRAN V och H FRAN.

30 Startkrets motor i lage NORMAL START.

31 LANTERNOR FRAN.

32 AVISN MOTOR FRAN.

33 KOLL VARN FRAN.

34 Kontrollera sidtrimmen och still in vitt falt pa blankaren.
35 Kontrollera héjdtrimmen och still in vitt falt pa blankaren.
36 Stall skevtrimmens index mot 0.

37 Stromstallare dragkraftsbroms, normalt FRAN.

38 Justera reglagebromsen.

2B
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39 TRANSPONDER STBY.
40 NAV TILL.

41 Inmatning navdata.
Valj navigeringsmod (RNAV/VOR).
Valj brytpunkt (WPI).
Stall in frekvens, radial och distans.
Fortsatt med resterande brytpunkter.
Aterga till onskad brytpunkt.
Verkstall (USE).
Still in ADF-frekvens.
Kontrollera DME.

42 NAV FRAN.
43 Vapenkontroll enligt "Skjutning”.

44 Kamerakontroll enligt "Handhavande kamera”.

1) Fastbindning:
a. Anslut g-drakten.

b. Ta pa fallskdrmsselen. Nodsdndare 713 samt flytvistens utlos-
ningsdon ska ligga under axelremmarna. Anslut bréstkopplet, nod-
utrustningspackens fastrem till flytvisten samt benremmarna.

Dra &t axelremmarna (nedét-bakét) och benremmarna.

¢. Dra ut hoger midjerem fullt och kontrollera att den roda marke-
ringen under kamskivan pa centrallaset inte ar synlig.
Kontrollera att reservfrigéringshandtaget inte dr utdraget
(gul fargmarkering inte ar synlig).

Ta pa fastbindningsremmarna i ordning:

Midjeremmar, axelremmar och sist 5:e remmen samt anslut.
Dra 4t remmarna i ordning: midjeremmar, 5:¢ remmen och sist
axelremmarna. Fist 5:e remmens fria dnde p& kardborrbandet
bakom reservutskjutningshandtaget.

d. Anslut syrgas, radio och nédsyrgasutrustning.

Anm. Vid fastbindning i bakre stolar ska pos d utféras innan fast-
bindningsremmarna tas pa.

2) FR 31. Kontrollera/valj: Bas/frekvens
Ljus
Volym (max)

3) Vid varmt vader far huven behéllas éppen tills motorstart ska pa-
borjas.
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Startning av motor

Vid startning av motor pd marken ska markstréomkalla normalt vara
ansluten.

I de fall markstromkalla inte finns tillginglig f&r motorerna startas pé
flygplanbatterierna. Nar detta startningsforfarande tillampas ska varv-
talet pA vénster motor ¢kas till 90% innan startning av héger motor
far pabérjas. Vid nedkylt flygplan (<—10°C) ska dock all startning,
alternativt ventilation, ske med hjalp av markstréomkalla. Vanster mo-
tor raknas som nr 1 och ska normalt startas forst.

1 Utviaxla kontakt V motor.
2 KOLL VARN - 6nskat lage.

3 V gasspak i lage MTG.
Kontrollera att den gréna lampan i startknappen lyser.

4 TANKPUMP V - TILL.

5 LT-KRAN V -TILL (max 10s fore intryckning av startknappen).
Kontrollera att varningslampan BRANSLE V slocknar.

6 Tryck in START V (max 2s) TERSA.
Kontrollera under startningsférloppet att:

a. Motorn ténder inom 15 s.
b. Utloppstemp max 800° C (>785° C tilldts dock max 3 s).

Kupéra om grénserna overskrids.

¢. Om motorn inte accelererar normalt: Tryck in startknappen
(en eller flera génger) 2s om utloppstemperaturen <780° C.
Se anm 3.

d. Kontrollera att gron lampa slocknar vid ca 68% varvtal (efter
max 75s).

7 Kontrollera att lamptabla V motor 4r slackt och att utloppstem-
peraturen ar normal. (Gen V lyser med markstrém ansluten).

8 Utvaxla kontakt H motor.

9 Upprepa pos 3 — 6 for H motor.

10 Ge tecken for bortkoppling av markstromkalla ("tummen upp”).



Utgdva 1. Andr nr 24

SF&KGOB,C Fiygning o{;

11 Kontrollera vid MTG:
a. Motorviarden V och H motor.
b. Lamptabla V och H motor.

12 OMF I och II - TILL.
Kontrollera att varningslamporna slocknar.

Anm 1. Varningslamporna OLJETR och GEN kan lysa vid varvtal
under 68%. Om de lyser, 6ka da varvtalet nagot efter tillslag
av OMF sa att lamporna slocknar.

Anm 2. Vid startning under mérker ska om markstromkalla finns till-
ganglig OMF I stéllas i lage TILL efter det att kontakt ut-
vaxlats och markstrom erhallits.

Anm 3. Intryckning av startknappen (snapsning) i ett tidigt skede (45-
50%) ger en gynnsammare varvtalstillvaxt och skonar motorns
turbindel.

4A
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Misslyckad startning av motor

Om:
¢ den gréna lampan inte slocknar vid varvtal éver ca 68%
® motorn inte tdnder inom 15 s
e motorn accelererar mycket langsamt eller inte alls
® startningsforloppet ej avslutats inom 75 s.

eller om startningsforloppet i 6vrigt ar onormalt:

1 Kupera motorn.

2 Sla ifran tankpumpen.

Om den misslyckade startningen av motorn beror p& utebliven tand-
ning eller om utloppstemperaturen efter kupé éverstiger 200° C, gor en
ventilationsstart.

Gasspaken i stopplage.
Bersrd LT-kran FRAN.
Startkrets motor i lage VENTILATION.

W N =

Tryck in startknappen i min 10 till max 15s.

Efter kupétecken fran mekaniker:

1 Startkrets motor i lige NORMAL START.
2 Gor nytt startningsforsok.

For varje motor tillats max tre startningsforsék (ventilation inraknad),
som far goras med min 60 s mellanrum.

Darefter ska fpl undersokas. Ytterligare startningsforsok far goéras tidi-
gast efter 30 minuter.
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Fore utkorning till start

KABINLUFT TILL.

Kontrollera g-draktsfunktionen och still ventilen i énskat lage.
Kontrollera luftbromsarna.

Vingklaffarna i startlige.

PITOTVARME TILL.

Kontrollera branslemingden och prova bransleméitsystemet.

Kontrollera brandvarningssystemet.

W 3 & O W W N

Kontrollera lamptablan och indikeringslamporna. Kontrollera
att huvudvarningslampan och lamptablan &r slackta.

9 Snabbres vid behov horisontgyrona.

10 Stall in gyrosynkompassen. (Varning fér kontrakurs!)
11 NAV TILL. Instéillning och kontroll.

12 LANTERNOR i onskat lage.

13 AVISNING MOTOR TILL. Bada lamporna ska tandas.
Vid risk for isbildning: 13t strémstéllaren vara i lage TILL.

14 Osikra katapultstolarna (-en).
15 Bromsklotsar bort, lossa parkeringsbromsen.

16 Radioomkopplare i lage VHF1.

Anm 1. Varmkor vid behov motorerna med 80 — 90% varvtal.

Anm 2. Om avisningssystemet inte fungerar far start inte ske vid risk
for isbildning.
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Kérning pa marken
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Styr med noshjulsstyrning. Vid kérning pid marken med baktungt fpl
och 1ag brinsleméngd (liten belastning pa noshjulet) kraver noshjuls-
styrningen speciell uppmarksamhet av ff.

Vid padrag kommer dragkraftbromsarna att g in, varvid varnings-
lampan DBR UTE tinds ett kort moment och dragkraften ékar.

Bransleforbrukningen under markkérning ar ca 0,5 % min.

Anm 1. Noshjulet kan nar det passerar vattensamlingar slunga upp
vatten som i samsta fall medfér motorutslackning och skador
pa kompressorn.

Anm 2. Varvtalet kan efter avdrag sjunka under marktomgangsvarv-
talet utan att motorn stannar, s k undersving. Padrag far da
inte ske forrdn varvtalet atergatt till tomgéngsvarvtalet da
turbinen annars kan 6verhettas.
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Start (fpl utan yttre utrustning)
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NAVUTR. KONTROLL.

TRANSPONDER. KONTROLL.

Tand stralkastarna.

Stall in flygtidsuret.

Rikta in fpl i startriktningen och centrera noshjulet.
Kontrollera kurs- och horisontindikatorerna.
Bromsa. Dra pa till fullgas. 1)

Kontrollera: Varvtal 1015 £+ 1%
Ledskenevinkel >80°1)
Utloppstemp max 590° C

min 520°C.

Styr med noshjulet tills erforderlig sidroderverkan erhalls.
Avlasta noshjulet vid 200 km/h.

Rotera mjukt vid 230 km/h.

Fall in landstallet sedan fpl sakert lattat.

Nar landstillet dr helt inne (275 km/h) — fall
in vingklaffarna.

Inta normal stigfart.

1

Jfr kap IV MOTORDATA.

Anm 1. “Rullande start” far utforas.

Anm 2.

Anm 3.

Anm 4.

blivit 300 km/h.
luftstemperaturer framgar av kap IV.

ning ska fpl undersokas.

Nospartiet pA SK60C ger upphov till sddana luftlaster pa
nosstallsluckorna att lasning kan utebli om infillningen gors
vid hog fart. Efterstrava darfor att f4 in stallet innan farten

Uppgift om rullstrickans langd vid olika startvikt och ytter-

Efter avbruten start som foranlett méattlig till hard inbroms-
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Start (fpl med yttre utrustning)
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NAVUTR. KONTROLL.

TRANSPONDER KOD instéllning, TILL.

Tand stralkastarna.

Stall in flygtidsuret.

Rikta in fpl i startriktningen och centrera noshjulet.
Kontrollera kurs- och horisontindikatorerna.
Bromsa. Dra péa till fullgas. by

Kontrollera: Varvtal 101,56 + 1%
ledskenevinkel >80° 1)
utloppstemp max 590° C
min 520° C.

Styr med noshjulet tills erforderlig sidroderverkan erhélls.
Rotera mjukt vid 230 — 250 km/h.

Fill in landstallet sedan fpl sakert lattat.

Fall in vingklaffarna tidigast vid 275 km/h.

1

Jfr kap IV MOTORDATA.

Anm 1. “Rullande start” far utforas.

Anm 2.

blivit 300 km/h.
luftstemperaturer framgér av kap IV.

ning ska fpl undersékas.

Nospartiet pA SK60C ger upphov till sddana luftlaster pa
nosstillsluckorna att lasning kan utebli om infallningen gors
vid hég fart. Efterstrava darfor att fa in stéllet innan farten

Uppgift om rullstrickans langd vid olika startvikt och ytter-

Efter avbruten start som foranlett mattlig till hard inbroms-
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Stigning

Normalt stigvarvtal ar 100 %.
Lampliga banfarter for stigning:

2 motorer, fullgas- och stigvarvtal: 350 km/h vid havsytans niva, min-
skat med 10 km/h per 2000 m
1 motor och fullgas 275 km/h pa alla héjder.

Stigdiagram éterfinns i Kap IV.

Planflykt

Normala marschvarvtal ar 95 %.

Rackviddsdiagram samt prestandatabeller for marschfart och distanseko-
nomisk fart aterfinns i Kap IV.

Lamplig fart i vintlage ar 275 km/h. Héjden ar darvid inte av avgdran-
de betydelse. Behall dock vunnen flyghéjd, om denna &r lamplig med
hénsyn till molnsituationen etc.

10
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Glidflykt och plané

ol

Tomgangsvarvtalet 6kar med hojden. Flygtomgangsvarvtalet ar ca 78 %
upp till ca 3000 m for att sedan 6ka till ca 87 % pa H = 6000 m och ar

daréver konstant.

Vid flygtomgéang och avlast fart 6ver 400 km/h erhalls pad hgjd under
4000 m ett aerodynamiskt brumljud fran luftintagen. Stérningen ékar
med ¢kande fart.

Banfart for liangsta glidstracka, stoppade motorer med landstall, ving-
klaffar och luftbromsar infillda ar 275 km/h.
Glidtalet blir pad hojder under 5 km 1:10.
Distansekonomisk plané: M; = 0,5 till V; = 400 km/h
flygtomgang
Instrumentplané: M; = 0,5 till Vi =550 km/h
87 % motorvarvtal
luftbroms inne

Prestandadiagram for plané &aterfinns i Kap IV.

Vid snabba planéer fran hég hojd ska reglaget VARMLUFT FRONT-
RUTA stallas 1 mittlige for att imbildning pa huv och frontruta ska
forebyggas. Varmluftsspolningen ar effektiv och tar, vid fulleffekt,
snabbt bort is- och imbildning p& frontrutan.

1
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Fore landning

Flygningen skall planeras si att vid sdttning minst 10 % brinsle Ster-
stir i den tankgrupp som har minsta brénslemingden,

203

1 Minska farten till 400 km/h,

2 Fill in luItbromsarnao. F4ll ut landstillet, Kontrollera att
landstillsspaken 4r 1ist i nedfillt lige. Kontrollera land-
stillsindikeringen,

3 Fill ut vingklaffarna till startléiget och kontrollera klaffliget
samt minska farten pd medvindslinjen till 300 km/h.

4 Sving till finalen under héjdminskning och fill ut vingklaf-
farna till landningsldget. Minska farten successivt till
250 km/h i samband med urging ur svingen.

5 Minska under planéns sista del successivt farten si att den
vid baninden dr 210 km/h.

6 Hall ligst flygtomgdng i planen f5r att ha motorn i hdg pa-
dragsberedskap.

7 Dra av till marktomging tidigast vid passage av banbdrjan,

Anm 1 Varvtalet kan efter avdrag sjunka under marktomgingsvarv-
talet utan att motorn stannar s k undersving. Padrag fir di
inte gtras forrin varvtalet dtergitt till tomgangsvarvtalet d3
turbinen annars kan overhettas.

Anm 2 Angivna farter pd final och vid baniinden giller vid landnings-

vikter=4000 kg, Vid higre vikter skall farten dkas med
10 km/h per 500 kg higre vikt,
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Fart 400/h Gasavdrag

Luftbroms - UT (ev)
Luftbroms - IN
Landstdll -UT,

kontroll

Vingklaffar -
STARTLAGE
kontroll

Fart 300km/h

Gagavdrag
Fart 210 km/h

Ligst flygtg

Trafikvarvshojd
Fart 300 km/h

Hojd-
minskning

Fart 250 km/h

Vingklaffar -
LANDNINGSLAGE

Trafikvarvshdijd

+

-204

Principskiss, landningsvarv.
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Landning

1 Landa pd huvﬁdhjulen utan markerad upptagning.
AD-bromsa.

Sitt ner noshjulet mjukt vid ca 150 km/h.

=S R \V]

Bromsa med hjulbromsarna,

Ligsta sittningsfart 4r 150 km/h,

AD-bromsning skall ske forsiktigt si att bukfenan inte skrapar i banan.
Hjulbromsarna ir inte fdrsedda med bromsregulatorer, varfér hjulen
kan l3sas vid hird bromsning, Forsiktighet miste dirfér iakttas vid

bromsning, speciellt vid landning pa hal bana.

Landning i sidvind utférs med upphillning for avdrift. G4 rakt ut strax
over banan och siitt fpl omedelbart,
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Avbruten landningsmandver

1 Dra pa till fullgas.
2 Fall in landstallet vid fart >230 knvh och pa sédker héjd.
3 Fall in vingklaffarna nir landstéllet dr helt infallt.

Efter landning %

N

Slack stralkastarna.

Avlas flygtiden.

Sl ifran stromstallare BEVAPNING.
TRANSPONDER STBY.

NAV FRAN.

Lo W N

15
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Pa parkeringsplats

1 Sakra katapultstolarna (-en).
2 Sla ifran AVISN MOTOR.
3 Sl ifran LANTERNOR.
4 Sl4 ifrdn OMF 1 och II.
5 Fall in vingklaffarna.
6 Sla ifran kabinluften.
7 Kupera bdda motorerna nédr de har gitt pd marktomgéng i
ca 30s. Starta tersuret.
8 Sla ifran tankpumparna.
9 Oppna huven.
10 Avlas stopptiderna.
11 Stang LT-kranarna.
12 Sla ifran KOLL VARN.
13 Sla ifran radion.
l 14 Sla ifran pitotvirmen.
15 Sla ifréan HUVUDSTROM FPL-NAT.
16 Ge kupétecken till mekanikern.

Anm 1. Om fpl anbléses kraftigt framifrin (t ex av jetstralen fran ett
framforvarande fpl), far huven inte 6ppnas pa grund av risk
for vadafillning.

Anm 2. Avlas stopptiden vid 2 % varvtal. Fér in bdda motorernas tid

Anm

i loggboken.

O\_{erskrids motorns utrullningstid 40 s ska huvudstrém FPL-
NAT omedelbart stallas i lage fran. Huvudstromstéllaren FPL-
NAT far dédrefter inte slis till forrdan felet atgardats.

Anm 4. Vinster motor fir vara i gng i samband med passagerares

avstigning under kortare markuppehall. Foraren ansvarar dar-
vid for att avstigande passagerare anvisats lamplig vag bort
fran fpl med hénsyn till dettas riskzoner.

I Anm 5. Har hard bromsning utférts ska detta anmalas till mekaniker.

16
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SNABBTANKNING

For att minska fpl marktid kan under vissa férhillanden fpl SK60 f3
snabbtankas, dvs fpl tankas utan att motorerna stoppas,

Snabbtankning innebir avsteg frin gillande sikerhets- och service-
foreskrifter och fir utfdras endast efter fér varje sirskilt tillfille
meddelat tillstind av fljchef,

Order om snabbtankning ska meddelas klargéringschef minst 10
min innan fpl landar,

Ordern ska omfatta fpi-typ och antal,

Normalt tankas 600 1. Om stdrre mingd erfordras anges detta i
order till klargéringschef eller av ff som di visar upp plén eller
dylikt med 6nskad mingd angiven.

Snabbtankning fir utféras endast om féljande villkor uppfylls:

1., Laddning eller plundring ska inte forekomma.

2, Syrgas behover inte fyllas,

3. A-service har utférts fére foregéende flygning.

4, Ingen anmirkning som féranleder atgiird har uppkommit,

Ff dtgirder under inkSrning:

1. Kontrollera att fordringarna pd fpl tillstdnd pd snabbtank-
ning uppfylls, Anmil till TL (VO) om snabbtankning inte
kan utfdras,

Ff dtgirder pd tankningsplats
Fore tankning:

. Parkera hjulbromsarna,

. Behall MTG-varvtal,

. Huvudstrémstillaren BEVAPNING FRAN,

. Kontrollera att sdkringsbygeln ir i sidkrat ldge,

. HOJD och SIDTRIM vit blinkare,
. Avlis och notera kvarvarande brinslemingd,

1
2
3
4
5. Vingklaffarna i startlige.
6
7
8

. Ge klartecken for tankning (tummen upp).

16A



SF& K6 0 B ’C Flygning

Under tankning:

1, HA3ll dgonsamband med mekanikern,

2. Om tankningen av nigon anledning behtver avbrytas, ge
tecken ""bida handflatorna mot huvens insida".

3. Pikalla vid behov mekanikerns uppmirksamhet genom
forsiktiga varvtalsidndringar,

Efter tankning:

1. Nir mekanikern anger tankad brinslemiingd (innebidr dven
att tankningen ir klar), bekrifta med nickningar,

2, P& tecknet KLART FOR FORFLYTTNING frin mekani-
kern, lossa parkeringsbromsen och kor frin tanknings-
platsen,

Fore start:

"1, Foraren ska forvissa sig om att av mekanikern angiven
brinslemiingd har erhillits,

Sikerhetsbestimmelser

Om ff midrker eller misstdnker fel: Avbryt tankningen och for-
flytta fpl efter klartecken frin mekanikern till annan uppstill-
ningsplats och kupéra motorerna. Om markpersonalen upp-
ticker fel erhiller ff tecken enligt OSF,

Vid kupétecken (kan erhdllas vid onormal drinering):

{T. Kupéra motorerna omedelbart.

Vid tecken "brand pad marken under fpl’":

1. Kor rakt fram minst 50 m,
2. Kupéra motorerna,
3. Var beredd att snabbt limna fpl,

Vid tecken ""brand i fpl':

1. Kupéra motorerna,

2. Sld ifrdn tankpumparna,

3. Sting LT-kranarna,

4, SI4 ifrin huvudstrombrytaren,
5. Sdkra katapultstolarna (-en)

6, Lidmna fpl,
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Speciella flygegenskaper

Hoéjdstyrning
Fpl dr utrustat med variabel hdjdroderutvixling. Denna dstadkommer
ett variabelt forhallande mellan spakutslag och hojdrodervinkel.
vixelns frimsta uppgift 4r att niinska fpl kdnslighet f6r ff-inducerade
tippsvangningar vid héga farter. Kring neutralliget erhills en relativt
liten hdjdrodervinkel i forhillande till spakutslaget.

Hoéjdstyrsystemet dr dven utrustat med en centreranordning, vilken
ger en 6kad spakkraft omkring det trimmade lidget. Centreranordningen
ger vid trimning ett svagt ryck i spaken. Detta dr speciellt mirkbart

nir spaken har férts vil frdn det trimmade ldget och ny trimning gérs.
Hojdroderverkan 4r god inom hela fartomrédet.

Hojdstyrkrafterna varierar med fart och tp-ldge. D4 fpl dr framtungt
kan hdjdstyrkrafterna inte trimmas bort vid farter <400 km/h med klaff
och landstill inne samt vid farter <350 km/h med landningsklart fpl.
vid framre tp-liget och hog fart dr krafterna-ca 2-3 gdnger stérre dn
vid lig fart och bakre tp-liget.

Skevstyrning

Skevrodren dr forsedda med tryckbalansering, vilket miinskar spak-
krafterna avseviirt.

Vid farter dver 700 km/h ir det praktiskt omojligt att nd skevrodrens
mekaniska stopp. Detta Ar beroende pa att skevstyrkrafterna okar kraf-
tigt vid stora skevroderutslag. Tillridcklig rollvinkelhastighet uppnds
dock vid mattliga spakkrafter, dven vid max tilldten fart.

Skevroderverkan dr god upp till M; = 0,83 men avtar sedan nigot.



Egenskaper vid hoga machtal

SF& K6 0 B ,C Flygning

Sidstyrning

Pedalkrafterna dr sma och sidrodret har god verkan inom hela fart-
omradet.

Luftbromsar

Luftbromsarna har god verkan vid hog fart men liten verkan vid lig
fart. Utfidllning av luftbromsarna ger en noshdjande triméindring,

som okar med dkande fart. Triméndringen kriver kraftig roderparad.
sdrskilt vid baktungt fpl (1ag brinslemingd) och fart >650 km/h.

Luftbromsutfillning med baktungt fpl bér undvikas vid flygning i for-
band och/eller vid flygning i moln.

Utfdllda luftbromsar férorsakar svaga girstdérningar samt tkar vibra-
tionsnivan i fpl.

Fpl har goda egenskaper vid h6ga machtal.

Egenskaperna karakteriseras av dkad buffetingnivi i fpl, skevroder-
skakningar och vingdopp.
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Vid Mi 0,81 - 0,83 erhills ett vingdopp som snabbt upphtr vid Skande
fart och kan atfoljas av ett svagare vingdopp &t endera hillet. Samtidigt
erhills skevroderskakningar och buffeting i fpl. Avlist machtal vid
vilket vingdoppet och skevroderskakningar upptrider 4r beroende av
dykvinkeln. Vid svaga dykvinklar intriffar stérningar vid Mi = 0,81,
men vid dykvinklar dver 40° férst vid Mi =0,83. Vid Mi = 0,83 erhills
kraftig buffeting, skevroderskakningar och sma oregelbundna roll-
rorelser,

Med kande fart erhdlls en successivt tilltagande, noshdjande trim-
dndring,

Roderverkan ir god for samtliga roder, dock 4r skevroderverkan nigot
nedsatt efter vingdopp.

Vid lastfaktor dver 1 tilltar machtalsstorningarna., Vingdoppen och
skevroderskakningarna blir mera markerade och buffetingnivan tkar
kraftigt,

Vid retardation med lastfaktor Sver 1 ligger vingdoppet och skevroder-
skakningarna kvar ner till Mik 0,78.

Inga titnings- eller kvickrollstendenser férekommer upp till max
praktiskt uttagbar lastfaktor och M, = 0,84.

Fartrestriktioner framgir av Kap IV.
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averstegring

Pi grund av att fpl aerodynamiska stallvarning inte dr tillrickligt
markerad dr fpl utrustat med en artificiell stallvarnare, vilken ger
vibrationer i hdger sidroderpedal f6r vinster ff,

Rak stall
Avlista stallfarter se Kap IV.

Stallvarningen utgdrs dels av de artificiella vibrationerna i sidroder-
pedalerna och dels av skakningar i fpl. Vibrationerna erhills vid avlist
fart 15 - 30 km/h dver stallfart och skakningarna vid ca 10 km/h med
still och klaff inne och vid ca 5 km/h 6ver stallfart med landnings-
klart fpl.

Skakningarna tilltar med minskande fart,
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Takeon d

Vid stallfart erhills rollstérningar, vilka tilltar med minskande fart,
och fpl viker sig 1 allménhet &ver ena vingen i samband med en gir-
stdrning, speciellt vid baktunga tp-ldgen, Roderverkan 4r god for samt-
iiza roder intill vikningen. Fpl gr omedelbart ur vikningen om rodren
centreras,

Fpl stabilitetsmarginal minskar med tp-vandring bakit, varfor fpl kan
drivas lidngre in i stallomriddet ju mer baktungt fpl ir. Denna stall
karaktiiriseras av relativt htgt noslige, gir- och rollstdrningar samt
pendlingar i tipp. HOjdrodret kan dirvid vara Sverbalanserat d v s det
fordras en framdtriktad kraft pd spaken for att féra denna frin det
bakersta lidget. Erforderlig kraft dr maittlig och fpl gir omedelbart ur
superstallen nir spaken fors fram.

Med landningsklart fpl dr girstdrningen vid stall mera markerad varfér
vikningen 6ver ena vingen blir kraftigare jimford med stall med still
och klaff inne. Fpl gir omedelbart ur vikningen om rodren centreras,

Manoverstall

Stallvarning i form av skakningar i fpl erhills vid ca 0,3 - 2,0 g fore
max uttagbar lastfaktor. Skakningarna upptrider fére de artificiella
vibrationerna i sidroderpedalerna och tilltar kraftigt med dkande last-
faktor,

Strax fore max uttagbar lastfaktor erhills rollstsrningar och vid hoga
farter dven skakningar i skevrodren, Vid max uttagbar lastfaktor viker
sig fpl Over ena vingen, under sving i allménhet utit. Vikningen ir re-
lativt mjuk vid 1dg fart men resulterar i kvickroll vid hoég fart, Fpl
gar omedelbart ur stallen nir lastfaktorn minskas.

Om fpl rékar i onormala lédgen under avancerad flygning, gir det sjilvt
ur om rodren centreras.

Vid man6verstall med landningsklart fpl erhills artificiell stallvarning
fore skakningarna i fpl. Tas spaken ytterligare bakit skar sjunkhastig-
heten och vid stall dr vikningstendensen mindre markerad jimfort med
mandverstall med stidll och klaff inne.

.

/
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Spinn

Restriktioner se Kap IV,

Réttvdnd spinn

For att fa flygplanet in i rittviind spinn fordras att fulla spinnroder ges.
Inging gbrs fran stiglige vid 220 - 230 km/h med flygtomgang.

Ge mjukt fullt sidroder i den 6nskade spinnriktningen och ta

samtidigt spaken fullt bakat.

Ge full motskevning nir girrérelsen startat. For tidigt ansatt

motskevning kan forsvara ingdngen i spinn och f4 fpl att bérja
rolla.

Spinnrdrelsen karaktiriseras av:

Kvickrollsliknande rérelse huvudsakligen i horisontplanet (ca 1 varv).
Fpl roterar i ett snett plan varvid nosen varierar frin nigot 6ver till
ca 40 - 50 © under horisonten, och med varierande rotationshastighet,
minskande nir nosen gir upp och tkande di den gir ner (ca 1 - 2 varv).
Direfter blir spinnrbrelsen jimnare med relativt konstant noslige

ca 40° under horisonten, Rotationshastigheten varierar med flygvikten
sa att den med tungt fpl dr 4 - 6 sek/varv och med Litt fpl 6 - 12 sek/
varv,
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Hojdforlusten per varv d4r 300 - 600 m beroende pi rotationshastig-
heten.

Accelerationen under rittvind spinn varierar mellan +0,5 g och +1,5 g.

Kontrollera alltid fSre urging ur spinnrdrelser rotationsriktningen med

hjdlp av girindikatorn och avgdr med hjilp av accelerometern om det 4r

rittvind spinn eller ryggspinn.

Réttviind spinn hivs pi foljande sitt:

1 Dra av till flygtomgéang.

2 Centrera skev- och sidroder samt litta direfter nigot pd spaken
(ej framfor neutralliget),

3 Pabdrja upptagningen vid avlist 275 - 300 km/h.

Anm  Upphor inte rotationen inom ett varv efter pkt 2 enligt ovan, ge
fullt motsatt sidroder mot girindikatorns utslag. Vinta tills
rotationen upphdr, centrera sidrodret och f6r mjukt fram spaken.

Rotationen bdrjar normalt att minska nir skevrodren och sidrodret
centreras och upph&r helt efter 1/4 - 1 varv. Om spaken fors fram
for tidigt, d v s innan skevrodren centrerats, kan kvickrollar er-
hillas. Hojdforlust frin det att urgingsroder getts till planflykts-
ldage dr ca 1500 m.

Neutral skevning under spinnrdrelsen resulterar i en mycket oregel-
bunden rdrelse, ddr rotationen stundtals stannar upp helt.

Medskevning i spinnen resulterar i att farten dkar och fpl gar in i
en spiralrorelse, som hivs omedelbart om rodren centreras.

Under spinnrérelsen kan héjdrodret vara dverbalanserat vid fullt spak-
utslag bakdt, Overbalanseringskraften ir dock madttlig,
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Luftbromsarna pdverkar inte spinnen nimnvirt,

Vid ofrivillig spinn med landstill och vingklaffar ute:

Dra av till flygtomgdng, fill in landstillet och vingklaffarna och
gdr urgidng pd normalt sitt,

Om spinnrérelsen inte havts pa lagst 2000 m skall bes#ttningen

lamna fpl.

Ryggspinn

Enligt resultat fran flygprov samt praktiska erfarenheter ir risken att
rika i ofrivillig ryggspinn liten. Risken for ryggspinn dr storst vid
exempelvis en misslyckad rorelse i loopingplanet med f6r 13g fart fore
rygglige dir fpl i allminhet faller Sver ena vingen med stor snedan-
blisning, Hills dd inte rodren centrerade utan spaken fors framit, kan
fpl g in i ryggspinn, Fpl gir dock snabbt ur ryggspinn for ritta ur-
gangsroder. Eventuella svirigheter vid urging beror helt pd att féraren
blir desorienterad och inte kan avgbra rotationsriktningen utan hjilp av
girindikatorn. I rdttvind spinn gir giren och rollen &t samma hill, men
i ryggspinn it motsatt hdll., Foraren observerar endast rollen och vill
instinktivt ge motsatt sidroder mot rollriktningen. Nosliget kan vara
lagt under ryggspinn och ger dirfor inte ett entydigt intryck av rygg-
ldge. Lastfaktorn dr omkring -1,

Kontrollera alltid fore urgdng ur spinnrérelser rotationsriktningen

med hjilp av girindikatorn och avgdr med hjédlp av accelerometern om

det dr rdttvind spinn eller ryggspinn.

Ryggspinnen har ungefir samma karaktir som rittvind spinn, D4 spinnen
blivit jimnare &r dock rotationshastigheten hégre (ca 3 sek/varv) och nos-
liget ca 20° under horisonten. Hojdforlusten per varv dr ca 250 m.
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Beroende pa hdg rotationshastighet och stor negativ anfallsvinkel iir
hojdrodret dverbalanserat inom ett mycket begrinsat omrade vid fullt
utslag. Erforderlig kraft f6r att dra tillbaka spaken iir dock mattlig
och véllar inga problem,

Ryggspinn hivs pi féljande siitt:

1 Dra av till flygtomgang.
2 FOr fram spaken och centrera skevrodren.
3 Ge fullt motsatt sidroder mot girindikatorns utslag.

Nir rotationen upphort, centrera sidrodret och ta spaken mjukt
bakét.

5 Pabdrja mjuk upptagning vid avlist 275 - 300 km/h

Gor upptagningen s mjuk som mojligt eftersom ff g-resistens ir
visentligt nedsatt efter ryggspinn.

Rotationen upphéir ca 1 - 2 varv efter det att urgdngsroder getts. Hojd-
f6rlust fran det att urgdngsroder getts till planfiyktslige 4r ca 2000 m,

Om spinnrérelsen inte hévts pa ligst 2000 m skall besattningen

lamna fpl.
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Avancerad flygning

Lidmpliga avlista ingdngsvirden for olika skolmidssiga manévrer 4r:

Mangver Ingdngshojd Ingdngsfart Motorvarvtal
Looping 2000 m 600 km/h 100 %

| Topproll 2000 m 600 km/h 100 9%
Roll | 2000 m | 400 - 700 km/h | Erforderligt
Halvroll 4000 - 5000 m 250 - 350 km/h Erforderligt
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Under avancerad flygning férekommer att horisontgyrona kantrar.
Snabbresning skall gbras under accelerationsfri flygning med fpl ritt
pd vingarna, Efter avancerad flygning skall gyrosynkompassens syn-
kronisering kontrolleras.

Betrdffande restriktioner och diagram, se Kap IV,

Observera handhavandet av radionavigeringsutrustningen under avan-
cerad flygning.

Enmotorflygning

F6r 8vning i enmotorflygning, stoppande av en motor i luften:

& 1  Dra av gasen,
2

Kup€ra motorn nir utloppstemperatur och varvtal har stabili-
serats.

‘ 3 Oppna tvirmatningskranen.

Anm  Giende motor skall hdllas vid varvtal dver 95 %.

Hela brinslemingden kan utnyttjas till en motor genom att tvirmat-
ningskranen Sppnas.

Girmomentet som erhills vid flygning med en motor &r litet och kan
mycket 14tt pareras med sidroder.

Vid flygning med en motor stoppad erhills ett aerodynamiskt missljud
frin den stoppade motorns luftintag. Ljudet kar med dkande fart.

Atertindning. Jmf Kap III, Motorstopp.
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Flygning under isbildningsforhallanden

Is bildas ofta pa luftintagen och i motorerna vid luftfuktighet hogre dn
75 % i kombination med lufttemperaturer mellan —11 och +3°. Kraftig
isbildning kan ge stora fliktskador. Detta behéver dock inte paverka

motorprestanda.

Vid markkorning under vaderférhallanden med isbildning skall:

[ AVISNING MOTOR vara TILL.

Anm Féreligger isbildningsrisk pd marken men ej iluften skall
AVISNING MOTOR slas FRAN efter start vid fart > 350 km/h
och slas TILL i god tid foére landning.

Vid flygning under viderforhillanden med isbildningsrisk skall:

1 AVISNING MOTOR vara TILL,

2 VARMLUFT FRONTRUTA vara TILL,

3 Varvtal = 87 % anviindas om sd dr mojligt.
4

Nodvindiga molngenomgangar géras som kontinuerliga stig-
ningar eller plan€er,

5 Vingframkanten hdllas under uppsikt.

Om isbildning konstateras:

Kontrollera att AVISNING MOTOR star i lage TILL.
Kontrollera att VARMLUFT FRONTRUTA star i lige TILL.
Uppsok snarast luftrum utan isbildning.

Med is pa vingarna: hall ca 30 km/h hégre fart under landningen.

Or B W DN

Meddela det intraffade vid den tekniska personalens mottagning av
fpl efter flygning.
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Om kraftig is bildats pa luftintagen:

1 Lat AVISNING MOTOR sta i det lage den befinner sig.
Kontrollera att VARMLUFT FRONTRUTA star i lage TILL.
Avbryt uppdraget.

oW N

Med is pa vingarna: hall ca 30 km/h hégre fart under landningen.

Anm 1. Artificiell stallvarning kan utebli vid isbildning pa grund av
att givaren frusit fast.

Flygning med yttre last

Restriktioner se Kap IV.

Symmetrisk last paverkar inte namnvirt flygegenskaperna, men vid
mandvrering med hoga lastfaktorer erhalls stora héjdstyrkrafter och
troghet i rolled.

Med osymmetrisk last (1 akan eller 6 X 13,5 arak pa ena vingen) ar
girtrimandringen mattlig, men rolltriméndringen markerad vid lag fart.

I samband med landning fordras vid sittningsfart nira fullt skevroder-
utslag for att kompensera rollhdngningen.

Vid ¢kning av lastfaktorn erhalls en rolltrimandring at den yttre las-
tens sida.
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Handhavande av kamera och bandspelare

Fore startning av motor

1 Kontrollera kamerans ridkneverk.
2 Kontrollera att stromstallaren KAMERA ar i lage FRAN.
3 Stall in aktuell bildhastighet.
Anm I samband med klargoring fore fotografering har kamerapersona-

len funktionsprovat kameran.

Fore utkorning till start

BOW N e

Stromstillaren KAMERA TILL.
Strémstéllaren BEVAPNING TILL.
Reostaten pa siktet onskad ljusstyrka.

Exponera 2 s och kontrollera att lampan KAMERA blinkar
och att rakneverket stegat ned.

Anm

Om lampan KAMERA lyser med fast sken vid exponering ar det
formodligen brott eller slut pa filmen.

Fore fotografering

1

Stall omkopplaren for bandspelare i lage KONT (uppat).

Vid fotografering

B OWON e

Anvand bandspelare for informationer.
Exponera genom att trycka ned exponeringsknappen pé spaken.
Avsluta inte fotograferingen for tidigt.

Sla ifrén bandspelare efter avslutad fotografering.
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Efter foretagets genomférande

1 Gor 5 s efterexponering med anvind kamera.
2 Sla ifran stromstallaren KAMERA.

3 Sl ifran strémstallaren BEVAPNING.

4

Sla ifran bandspelare.

Skjutning med akan

Fore istigning

1 Kontrollera vapenviljaren och skjutsidttsomkopplarna.

Fore startning av motor

1 Montera registrerkamera i forekommande fall. SKA- eller

[\

Kontrollera att avtryckaren ar sakrad.
3 Kontrollera att stromstallaren BEVAPNING &r i lage FRAN.
4 Stromstallare malval i lage MARK eller LUFT.

registrerkamera far inte funktionsprovas i fpl om detta ar laddat.

Fore anfall

1 Strémstallaren BEVAPNING TILL.
2 Reostaten pa siktet onskad ljusstyrka.

Under anfall

1 Osdkra avtryckaren.
2 Avfyra.

3 Sakra avtryckaren efter varje anfall.
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Efter avslutad skjutning

1 Sla ifran stromstallare BEVAPNING.

Efter landning

1 Anmal till mekanikern om akan anvints.

Skjutning med raketer

Fore istigning

1 Kontrollera vapenvaljaren och skjutsidttsomkopplarna.

Fore startning av motor

1 Montera registrerkamera i forekommande fall. SKA- eller
registrerkamera far inte funktionsprovas i fpl om detta ar laddat.

2 Kontrollera att avtryckaren 4r sikrad.

3 Kontrollera att stromstdllaren BEVAPNING ar i lage FRAN.

Fore utkorning till start

1 Strémstallaren BEVAPNING TILL.
2 Reostaten pa siktet énskad ljusstyrka.

Under anfall

1 Osikra avtryckaren.
2 Avfyra.

3 Sikra avtryckaren efter varje anfall.

Efter landning

1 Sla ifrdn stromstéallaren BEVAPNING.
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Efter foretagets genomférande

1 Gor 5 s efterexponering med anviand kamera.
2 Sla ifran stréomstillaren KAMERA.

3 Sla ifran stromstallaren BEVAPNING.

4

Sla ifran bandspelare.

Skjutning med akan

Fore istigning

1 Kontrollera vapenvéaljaren och skjutsattsomkopplarna.

Fére startning av motor

1 Montera registrerkamera i férekommande fall. SKA- eller

2 Kontrollera att avtryckaren ar sidkrad.

3 Kontrollera att stromstiallaren BEVAPNING ar i lage FRAN.

4 Stromstallare malval 1 lage MARK eller LUFT.

registrerkamera far inte funktionsprovas i fpl om detta ar laddat.

Fore anfall

1 Strémstallaren BEVAPNING TILL.
2 Reostaten pa siktet dnskad ljusstyrka.

Under anfall

1 Osékra avtryckaren.
2  Avfyra.

3 Séakra avtryckaren efter varje anfall.
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Efter avslutad skjutning

1 Sla ifran stromstallare BEVAPNING.

Efter landning

1 Anmal till mekanikern om akan anvénts.

Skjutning med raketer

Fore istigning

1 Kontrollera vapenviljaren och skjutsattsomkopplarna.

Fore startning av motor

1 Montera registrerkamera i forekommande fall. SKA- eller
registrerkamera far inte funktionsprovas i fpl om detta ar laddat.

2 Kontrollera att avtryckaren ar sikrad.

3 Kontrollera att stromstillaren BEVAPNING ar i lage FRAN.

Fore utkérning till start

1 Strémstillaren BEVAPNING TILL.

2 Reostaten pa siktet onskad ljusstyrka.

Under anfall

1 Osidkra avtryckaren.
2  Avfyra.

3 Sikra avtryckaren efter varje anfall.

Efter landning

1 Sla ifran stromstillaren BEVAPNING.
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Utgdva 1. Andr nr 25

SF& K60 B’C Flygning 0{%

Flygfotogen 75

D& reabensin 77 inte finns att tillgd far fpl tankas med flygfoto-
gen 75 (Jet/Fuel A-1).

Flygfotogen har hégre densitet 4n reabensin, vilket medfor att
startvikten med full tank 6kar med 56 kg. Néagon skillnad i indi-
kerad bransleméngd uppstir inte som foljd av densitetsindringen.
Restriktion for flygning med flygfotogen 75 framgér av KapIV.

Kontroliflygning

OMFATTNING OCH UTFORANDE AV ALLMAN FUNKTIONS-
KONTROLL
Gallande kontrollflygningsprotokoll (M7102-461310-8): Utg 5.

Flygningen utfors pa standardhéjd.

Notering av varvtal sker med en noggrannhet av 0,1 %.

Den allménna funktionskontrollen galler i tillimpliga delar dven
hégersits.
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